JYVASKYLAN KAUPUNKI Dnro 2025-2417

Kaupunkirakennepalvelut / Katupalvelut 8.7.2025

Mikroliikenneluvan ehtoluonnoksesta saatujen kommenttien yhteenveto ja niihin an-
netut vastineet

Asian valmistelija Eveliina Jantti, puh. 050 307 2185

Mikroliikenneluvan ehtojen luonnoksesta pyydettiin kommentteja seuraavilta tahoilta:

- Keski-Suomen hyvinvointialue

- Keski-Suomen pelastuslaitos

- Keskustan kiinteistot

- Nuorisovaltuusto

- Sisa-Suomen poliisilaitos

- Sahkopotkulautafirmat Voi, Ryde ja Dott
- Vammaisneuvosto

- Vanhusneuvosto

Kommentointiaika oli 5.5. — 20.5.2025.

Kommenttinsa maardaikaan mennessa jattivat Jyvaskylan nuorisovaltuusto, Jyvaskylan
vanhusneuvosto, Jyvaskylan vammaisneuvosto, Keski-Suomen Nakdvammaiset ja Nako-
vammaisten liitto, Voi, Ryde ja Dott seka keskustan kiinteistoistd Reim Jyvaskyla Oy.

Annetuissa kommenteissa paahuomio oli nopeusrajoituksissa, ydaikaisissa rajoituksissa,
pysakoinnin ehdoissa ja toimintakauden ehdoissa. Yhteenveto kommenteista on liitteend
1.

Nopeusrajoitukset

Luonnoksessa keskustan kavelykaduille ja keskustan laheisyydessa oleville silloille ehdo-
tettiin 10 km/h nopeusrajoitusta. TAméa hyvaksyttiin kommenteissa yleisesti.

Luonnoksessa ehdotettiin muualle ruutukeskustan alueelle ja Lutakkoon 15 km/h nopeus-
rajoitusta. Tama heratti kommenteissa muutostoiveita.

Palveluntarjoajat pitivat 15 km/h nopeusrajoitusta kohtuuttomana toimena. He perustelivat
kommenttiaan erityisesti silla, etta alueella on pydravaylia ja ajoratoja, joilla muiden tien-
kayttajien nopeustaso on korkeampi kuin 15 km/h. Mikali mikroliikenneajoneuvolla paasisi
selvasti muuta lilkennetta hitaammin, tdma heikentaisi mikroliikkumisvalinetta kayttavan
turvallisuutta ja saisi kuljettajan todennakodisemmin siirtym&éan ajoradalta/pyoréatielta jalka-
kaytavalle. Taman lisaksi Ryde kertoi, etta heille on tullut likennevakuutusmaksujen perus-
teella korvausvaatimuksia Jyvaskylassa vain vahan, ja taméan liikennevakuutusdatan pe-
rustella 15 km/h nopeusrajoitusta ei Ryden mukaan voi perustella likenneturvallisuudella.

Vanhusneuvosto, vammaisneuvosto ja Keski-Suomen Nakdvammaiset ja Nakdvammais-
ten liitto puolestaan toivoivat, etta 10 km/h nopeusrajoitusalue olisi esitettya laajempi. He
perustelivat toivetta erilaisten jalankulkijaryhmien koetulla ja todellisella turvallisuudella.

Vastine kommentteihin:
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Ehdotetut nopeusrajoitukset perustuvat erityisesti koettuun turvallisuuteen, silla Jyvasky-
lasta ei ole saatavilla kattavaa tilastoa tapahtuneista onnettomuuksista.

Polisiin onnettomuustilastoissa loukkaantumiseen johtaneita sahképotkulautaonnetto-
muuksia on tapahtunut Jyvaskylan katualueella vuosina 2023—-2024 yhteensa 7 kpl. Ta-
man pitaa sisallaan vain murto-osan kaikista sahkopotkulaudalla tapahtuneista, loukkaan-
tumiseen johtaneista onnettomuuksista, silla poliisi ei kdy aina onnettomuuspaikalla. Esi-
merkiksi yksittaisonnettomuuksia, joissa ei ole toista osapuolta, ei poliisin tilastoissa nay.

Keski-Suomen hyvinvointialue ei erittele tilastoissaan sahkdpotkulaudoilla tapahtuneiden
onnettomuuksien hoitoa.

Jyvaskylassa toteutettiin kevaalla 2024 kysely, jossa tutkittiin asukkaiden nakemyksia Jy-
vaskylan kavelyolosuhteiden nykytilasta. Saatujen vastausten mukaan pydoraliikenteen ja
sahkopotkulautojen aiheuttama uhka ja vaaratilanteet olivat yksi merkittavimmista esteista
kavelylle, silla joka kymmenes vastaaja koki, ettéd sahkdpotkulautojen ja pyorailyn aiheutta-
mat vaaratilanteet vahentéavat tai estavat heidan kavelyaan. (Lahde: Kavellen Jyvasky-
lassé -asukaskyselyn tulosraportti https://www.jyvaskyla.fi/sites/default/files/2024-10/kavel-
len_jyvaskylassa -asukaskyselyn raportti 2024.pdf)

Sahkopotkulaudalla tulee ajaa pyoratielld, tai mikali pyoratieta ei ole, niin ajoradalla. Lupa-
ehtoluonnoksessa ehdotettu 15 km/h alue kattaa erilaisia vaylatyyppeja. Osalla vaylista
sahkopotkulautailijat ja pyorailijat ajavat jalankulkijoiden kanssa samoilla vaylilla. Paikoitel-
len pyoravayla on erotettu muista likennemuodoista. Osalla vaylistéa ei ole erillista pyora-
tietd, jolloin sdhkopotkulautailijan paikka on ajoradalla.

Kommenteissa esitettiin huoli, ettd sahkopotkulautailijat ajaisivat oman turvallisuutensa ta-
kaamiseksi jalkakaytavalla, mikali ajoradalla tai pyoratiella nopeusrajoitus olisi huomatta-
vasti alhaisempi kuin muulla liikenteell&.

Nykytilanteen selvittdmiseksi Vaindnkadulla Vapaudenkadun ja Hannikaisenkadun vali-
sella alueella seurattiin tunnin ajan, missa sahképotkulautailijat ja pyorailijat ajavat. Seu-
ranta tehtiin tiistaina 27.5. klo 15.30 - 16.30 valisena aikana. Kyseisessa kohdassa on ajo-
radan molemmin puolin jalkakaytavat, joten sédhkopotkulautailijoiden ja pydrailijdiden pitéisi
ajaa likennesaanttjen mukaan ajoradalla.

Seuranta-aikana Vainonkatua pitkin kulki 15 sahképotkulautailijaa ja 91 pyorailijaa. Pyorai-
lijoistd 31 % ja sdhkdpotkulautailijoista 67 % ajoi likennesédéntojen vastaisesti jalkakayta-
valla. Yhteensa pyorailijdista ja sahkdpotkulautailijoista 36 % ajoi likennesaanttjen vastai-
sesti jalkakaytavalla.

Tavoitteena on, etta seka pyorailijdiden ja sahkopotkulautailijoiden jalkakaytavalla ajami-
nen saataisiin vahenemé&an paikoissa, jossa heidan oikea paikkansa on ajoradalla. Tehdyn
seurannan perusteella tiama on mahdollista, silla pyorailijdista valtaosa ja sahkdpotkulau-
tailijoistakin kolmannes ajoi ajoradalla. Mikéali tallaisissa kohdissa rajoitettaisiin sahkopot-
kulautojen nopeutta 15 kilometriin tunnissa, on todenndkdista, etta entistd useampi valitsisi
jalkakaytavalla ajamisen ajoradan sijaan, milla olisi jalankulkijoiden turvallisuutta heiken-
tava vaikutus. Suuressa osassa ruutukaavakeskustan kaduista sahkdpotkulautailijan
paikka on ajoradalla, joten mikroliikenneluvan kommenttivaiheessa esitetty 15 km/h ruutu-
keskustan ja Lutakon nopeusrajoitusehdotus hylattiin.

Vaihtoehtona tarkasteltiin jarjestely, jossa 15 km/h nopeusrajoitus olisi voimassa ainoas-
taan keskustan niilla kaduilla, joissa jalankulkijat ja pyorailijat kayttavat samaa, jaettua vay-
|&&. Talléin nopeusrajoitukset olisivat koskeneet keskustan kehid, jotka ovat paapyorareit-
teja, ja keskustan lapi kulkevilla vaylilla olisi paassyt ajamaan kovempaa. Tama olisi
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saattanut kannustaa sahkopotkulautailijat siirtymaan paapyorareiteiltd keskustan lapi kul-
keville reiteille, mita ei mydskaan pidetty toivottavana vaikutuksena.

Edella mainittujen seikkojen perusteella mikroliikenneluvan ehtoja muokattiin siten, etta 15
km/h nopeusrajoitus asetetaan kohtiin, joissa liikkumisen lisaksi oleskellaan, kuten auki-
oille, puistoihin ja uimarantojen yhteyteen.

Vammaisneuvoston kommentin perusteella liséttiin 10 km/h nopeusrajoitus Maki-Matin
perhepuiston eteen kavelykatualueelle.

Yoaikaiset nopeusrajoitukset ja reaktiotesti

Luonnoksessa esitettiin joka yo klo 22-06 voimassa olevaa reaktiotestia ja klo 23-05 voi-
massa olevaa 15 km/h nopeusrajoitusta.

Nuorisovaltuusto, vammaisneuvosto ja Keski-Suomen Nakdvammaiset ja Nakévammais-
ten liitto kannattivat yoaikaisia reaktiotesteja. Keski-Suomen Nakdévammaiset ja Nakdvam-
maisten liitto ehdotti lisdksi kommentissaan ydaikaista ajokieltoa keskustan alueelle.

Kaksi palveluntarjoajaa puolestaan suhtautui kriittisesti yoaikaiseen nopeusrajoitukseen ja
reaktiotestiin varsinkin arkisin. He perustelivat kritiikkiaan silla, ettéd kun paihtyneena ajami-
sesta tulee laitonta ja sanktioitavaa, kayvat reaktiotesti ja yo6lliset nopeusrajoitukset tur-
hiksi. Lisaksi he tulkitsivat, etta arkidina paihtyneena ajaminen on viikonloppua ja juhlapy-
hi&d harvinaisempaa.

Vastine kommentteihin:

Yoaikaisilla rajoituksilla tavoitellaan paihtyneené tapahtuneiden onnettomuuksien véhene-
mista.

Tieliikennelakiin on lisatty keséakuussa pykala, jonka mukaan moottorilla varustettua polku-
pyoraa tai kevytta sahkbajoneuvoa ei saa kuljettaa yli 0,5 promillen humalassa tai huu-
mausaineiden vaikutuksen alaisena. Pelkalla lailla ja poliisivalvonnalla ei kuitenkaan to-
dennékdisesti saada paihtyneena ajamista kokonaan estetty, joten reaktiotesti tukee osal-
taan promillerajan kayttoonottoa. Reaktiotesti ei kuitenkaan ole tieteellisen tarkka, eika se
esta kaikkea paihtyneena ajamista. Yollisen nopeusrajoituksen tavoitteena on pienentaa
reaktiotestista lapipadsseiden, paihtyneené ajavien onnettomuusriskia seka onnettomuu-
den seurauksia.

Valtakunnallisesti s&hkdpotkulaudalla paihtyneena ajamisesta tai paihtyneena tapahtu-
neista onnettomuuksista on tehty vain vahan tutkimuksia. Helsingin onnettomuustilastoista
tehdyn tutkimusraportin mukaan vuonna 2021 sattui 432 loukkaantumiseen johtanutta séh-
kopotkulautaonnettomuutta. Naistd 191:ssa oli mukana alkoholi. Tilastoista tehdyn analyy-
sin mukaan suhteessa kayttoéméaariin onnettomuuksia sattui eniten ydaikaan klo 00 - 06 v&-
lisen&d aikana. Lukumaé&arallisesti eniten onnettomuuksia sattui 22 - 04 valisena aikana. Vii-
konpaivista eniten onnettomuuksia sattui viilkonloppuisin (pe-su). Onnettomuuksissa louk-
kaantuneista 44 % oli paihtyneitd, keskimaarin 1,44 promillen humalassa. (Lahde: Milos N
Mladenovic et al, Evaluation of electric scooter deployment in the city of Helsinki, 2022)

Jyvaskylassa paihtyneené tapahtuneiden onnettomuuksien ajankohdat ja suhteellinen
maara seurailevat todennakoisesti Helsingin tilastoja.

Mikroliikenneluvan ehtoja muokattiin kommenttien ja Helsingin tilaston perusteella siten,
ettd yonopeusrajoitusta laajennetaan klo 22-06 valiselle ajalle. Reaktiotestit asetetaan
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koskemaan vain perjantain ja lauantain sek& lauantain ja sunnuntain valisia dit& seka vap-
puaattoa ja juhannusaattoa, jolloin alkoholin kayttd on arkidita yleisempaa.

Keski-Suomen Nakévammaisten ja Nakbvammaisten liiton ehdottama ydaikainen kielto
poistaisi onnettomuudet kokonaan, mutta estéisi ajon myds selvinpain. Mikali promilleraja
ja reaktiotesti eivat vahenna paihtyneena tapahtuneita onnettomuuksia toivotulla tavalla,
voidaan yokieltoja myéhemmin harkita.

Toimintakausi

Luonnoksessa ehdotettiin saatilan perusteella maaraytyvaa toimintakautta, jossa 16.10. —
19.4. palveluntarjoajien pitéisi poistaa ajoneuvot 48 tunnin kuluessa, mikali kaupunki niin
saéatilan perusteella edellyttaa.

Kaksi palveluntarjoajaa toivoi kommenteissaan esitettyd I10ysempia saantoja. Heidan mie-
lestédén toimintakauden pitéisi perustua vain saatilaan ja yhteistydssa kaupungin ja palve-
luntarjoajien kesken pitaisi pyrkia tulevaisuudessa sahkdpotkulautojen ympéarivuotiseen
kayttoon. Toimintakauden saéatilalle asetettuja kriteereja pidettiin liian ankarina, ja esitettiin
toive, etta ajoneuvoja ei tarvitsisi kerata varastoon talvisella saalla, vaan riittaisi, etta pal-
veluntarjoaja estaisi niiden kayttéonoton joko teknisesti tai siirtaisi ne talvihoidon tielta si-
vuun.

Dott toi esiin, etta 48 tunnin aikaraja on tiukka ajoneuvojen poistoon ja nosti esiin, etta
muissa kaupungeissa vastaava raja on ollut 72 tuntia.

Keski-Suomen ndkdévammaiset ja Nakovammaisten liitto nosti kommentissaan esiin, etta
ennalta maaritetyt kauden aloitus- ja lopetusajat olisivat selkeammat.

Vastine kommentteihin:

Talvikunnossapidon kannalta on oleellisen tarkeaa, etta sahkopotkulaudat eivat ole au-
rauksen tai hiekotuksen tiella. Pelk&staan niiden kayton estaminen teknisesti ei helpota
kunnossapitoa. Kaupungissa ei ole paikkoja, johon sahkdpotkulaudat voisi siirtéda helposti
pois talvihoidon tielta, silla esimerkiksi viherkaistat tarvitaan aurauksen aikana lumitilaksi.

Lupaehtoluonnokseen on méaaritelty 48 tunnin aikaraja, jossa ajassa palveluntarjoajan pi-
tda poistaa ajoneuvot katukuvasta, mikali sitd voidaan saa- ja keliolosuhteiden perusteella
edellyttaa. 48 tunnin aikarajaan paadyttiin, jotta vaarien halytysten maara olisi mahdolli-
simman pieni. Jyvaskylassa séa on usein vaikeasti ennustettavissa ja monesti erimerkiksi
kolme vuorokautta aikaisemmin ennustetut lumisateet menevatkin ohi. Jos aikaraja olisi 72
tuntia, kehottaisi kaupunki palveluntarjoajia poistamaan ajoneuvot liikenteesta kolme vuo-
rokautta ennen arvioitua lumisateen alkamista, kun pakkanen tai lumisade on viela hyvin
epavarma. Talldin palveluntarjoaja joutuisi poistamaan ajoneuvot silloinkin, kun se loppu-
jen lopuksi ei olisi tarpeen.

Palveluntarjoajien tulee myds itse varautua saatilojen muutokseen ja esimerkiksi oman
sadennusteseurantansa perusteella aloittaa poistot riittavan monta vuorokautta ennen
saéatilan muutosta, tai pitdé ajoneuvojen maara kevaan ja syksyn kuukausina niin pienena,
ettd ne on mahdollista poistaa katukuvasta aikarajoituksen puitteissa.

Keski-Suomen Nakévammaiset ja Nakévammaisten liitto nosti kommentissaan esiin, etta
ennalta maaritetyt aloitus- ja lopetusajat olisivat selkeAmmat. TAma on totta, mutta saéati-
lastojen valossa esimerkiksi talvi on alkanut ja loppunut Jyvaskylassa vaihdellen kahden
kuukauden vaihteluvalilla. Ennalta maaritelty lopetusaika voisi aiheuttaa tilanteen, jossa
ajoneuvojen kaytto on kielletty, vaikka sda ja kunnossapito sen sallisi.
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Mikali ehdoissa esitetty sadatilaan perustuva malli ei kaytdnndssa toimi, ei ole poissuljettua,
ettd tulevina vuosina ehtoja muokattaisiin esimerkiksi kiinteiden paivamaarien suuntaan.

Kommenttien perusteella toimintakauden ehtoja muokattiin selkedmpaan muotoon, mutta
sisaltoon ei tehty muutoksia.

Pysakaointi

Palveluntarjoajia lukuun ottamatta kaikki kommentoijat toivoivat, etta pysakoinnin esteettt-
myys parantuisi verrattuna nykytilanteeseen. Kommenteissa mikroliikennevélineiden pysa-
koinnin ongelmana nahtiin mm. ajoneuvojen kasautuminen ja se, etta vaylille pysakoidyt
tai kaadetut ajoneuvot aiheuttavat muille kayttajille kaatumis- tai kompastumisvaaran.
Haasteena kuvattiin myds kulkureiteille, esimerkiksi risteysalueille ja suojateiden edustoille
pysakointi. Erityisesti ndkdvammaisille henkil6ille kulkuvaylille pysakoidyt ajoneuvot ai-
heuttavat suurta haittaa.

Nuorisovaltuusto toivoi, ettéa sdhkdpotkulaudoille toteutettaisiin nykyistd enemman pysa-
kointialueita esimerkiksi katuun maalamalla tai rakentamalla kaduille pysakointiin tarkoitet-
tuja levennyksia.

Keski-Suomen Nakdvammaiset ja Nakdvammaisten liitto toivoi, etta nakévammaisille tar-
koitettujen ohjausraitojen ja liikuntaesteisten autopaikoille pysékdinti huomioitaisiin pysa-
kointivirheena.

Dott toi esiin, etta kaupungin kaavailemat pyséakoinnin ehdot koskevat paaosin kayttajaa,
ja vaikka palveluntarjoaja ohjeistaisi kayttajiaan pysakoimaan oikein, ei palveluntarjoaja voi
aukotta varmistaa, etta kayttajat pysakoivat oikein. Dott ehdotti, ettd pysakaintia ja pysa-
kointikieltoalueita pitaisi ohjata myds visuaalisin opastein ja valistuksen/koulutuksen kautta
opettaa kayttajia pysakoimaan oikein.

Vastine kommentteihin:

Ehtojen tavoitteena on vahentaa pysakoinnista aiheutuvia ongelmia. Alueilla, joissa pysa-
kointi on kielletty muualla paitsi erikseen sallituilla paikoilla, pystytdan pysakaointi teknisesti
pakottamaan haluttuihin paikkoihin. Muilla alueilla pysakoéinnin saately perustuu kayttajien
ohjeistukseen sovelluksessa seka pakotettuun valokuvan ottamiseen ajon paatteeksi.
Nailla alueilla kayttaja voi kuitenkin pysakoida ohjeiden vastaisesti, silla sita ei ole tekni-
sesti estetty. Kaupunki ei voi antaa kayttgjalle sanktiota, mutta laki mahdollistaa, etta kunta
voi siirtdd mikroliikenneluvan vastaisesti pysakoéidyn ajoneuvon ja laskuttaa siirrosta palve-
luntarjoajaa, joka halutessaan voi sanktioida kayttajaa.

Taysin esteettomaksi ei pysakdintia nailla ehdoilla todennékdisesti saada, koska kaytta-
jaan ei pystyta sitovasti vaikuttamaan, eika kaikkiin pysakaointivirheisiin ehdita puuttua. Mik-
roliikenneluvan kayttéonoton vaikutuksia seurataan, ja mikali pysakoinnin esteettomyys
edelleen vaatii parantamista, kaupungin on mahdollista muuttaa mikroliikenneluvan ehtoja.
Keskusta-alueella voidaan esimerkiksi ottaa kayttdon ns. pakotettu pyséakaointi, jolloin kes-
kusta-alueella pysakainti olisi mahdollista vain erikseen merkityilla pysékdintipaikoilla, ja
pysakainti kiellettaisiin geoaitaamalla muualta. Tassa yhteydessa pysakointi pystyttaisiin
l&hes taysin estiméan myds ohjausraitojen kohdalla ja liikuntaesteisten pysakaintipai-
koilla.

Séahkopotkulaudat otetaan nykyisin katujen parantamisen suunnittelussa huomioon ja
mahdollisuuksien mukaan rakennetaan tai merkitaan niille pysakointipaikkoja muun kadun-
rakentamisen yhteydessa.
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Kaupungin on tarkoitus seurata mikroliikenneluvan vaikutuksia pyséakaintiin. Kaupungin
nettisivuille lisataan kuntalaisille tietoa sahkdpotkulautailusta, ja ohjeistetaan mm. oikeaan
pysakointiin. Taman lisdksi voidaan tarvittaessa tiedottaa kaupunkilaisia, miten kuuluu py-
sakoida.

Muut ehdot

Nuorisovaltuusto nosti kommentissaan esiin, etta likennesaantoja pitaisi opettaa enem-
man koulussa. Lisdksi kayttda pitéisi rajoittaa myods vappuna, koulujen paattbpaivana ja
juhannuksena.

Dott nosti kommentissaan esiin, etta ajokieltoalueita rajatessa pitaa varmistaa se, etta ajo-
kielto ei kohdistu GPS-epatarkkuuden vuoksi pydravaylille, vaan ainoastaan alueille, joissa
likenne ei ole sallittu.

Voi kertoi, ettd heidan sovelluksensa ei tue maakohtaista liikennevakuutustietojen esitta-
mista, koska se toimii yhtenaisella eurooppalaisella alustalla ja kysyi riittadko se, etta tie-
dot I6ytyvat julkisesti nettisivuilta.

Useammassa kommentissa nostettiin esiin toive vaarin pysakoimisen sanktioimisesta ja
siitd, etta kaksi tai useampi paalla ajamista valvottaisiin ja siitd sanktioitaisiin.

Kahdessa kommentissa toivottiin, etta kaupunki kayttaisi myos likennemerkkeja ohjamaan
sédhkopotkulautailua, esimerkiksi keskustan 10 km/h nopeusrajoitusta.

Yhdessa kommentissa toivottiin, ettd ajaminen Martti Korpilahden polun uimarantaosuus
kiellettaisiin ja sahkopotkulaudoille osoitettaisiin pysakoéintialue skuuteille Tuomiojéarven ui-
marannan yhteyteen, esimerkiksi Hongikontien/Polvitien tuntumaan.

Vastine kommentteihin:

Mikroliikenneluvan ehtoihin lisataan kirjaus, joka mahdollistaa tilapaisten rajoituksen kayt-
toonoton sellaisina aikoina ja sellaisissa paikoissa, joissa on poikkeavan paljon ihmisia liik-
keelld, kuten vappuna, koulujen paattdpaivana ja juhannuksena.

Ajokieltoalueet on pyritty piirtamaan siten, etta niiden raja on ei ole aivan kiinni ajo-
vaylassa, jolloin GPS-heitto ei todennakoisesti haittaa vaylalla ajamista. Mikali luvan kayt-
toonoton jalkeen kay ilmi, ettd jossakin kohdassa GPS-heitto on suuri ja ajoneuvot pyséh-
tyvat paikassa, jossa niiden pitaisi kulkea, voi kaupunki siirtda rajaa.

Lupaehtoihin lisataan kirjaus, jonka mukaan palveluntarjoaja voi esittaa likennevakuutus-
tietonsa sovelluksen sijaan nettisivuillaan.

Mikroliikennelupaan liittyva lainsdadanto ei mahdollista sita, ettéa kaupunki sanktioisi kayt-
tajia vaarasta pysakaoinnista tai useampi paalla ajamisesta. Kaupunki voi jatkossa siirtaa
mikroliikenneluvan vastaisesti pysakoidyn ajoneuvon ja laskuttaa siirrosta palveluntarjo-
ajaa, joka halutessaan voi sanktioida pyséakaointivirheen tehnytta kayttajaa. Kaupunki ei kui-
tenkaan voi asettaa mikroliikennelupaan palveluntarjoajalle velvoitetta sanktioida kaytta-
j&a. Kaupunki ei voi valvoa useampi paalla ajamista, vaan se on poliisin tehtava.

Liikennemerkkien kaytt6a voidaan jatkossa harkita.

Martti Korpilahden polku on asemakaavassa ja likennemerkein maaritelty pyorailyvaylaksi.
Tasta syysta siella sahkodpotkulaudalla ajamista ei kielletd. Uimarannan kohdalle asetetaan
15 km/h nopeusrajoitus, koska kyseisessa kohdassa on epatavallisen paljon kulkua pyora-
vaylan yli.

\
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Vastaukset muihin kommenteissa annettuihin toiveisiin tai kysymyksiin ovat liitteessa 2.
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Liite 1. Yhteenveto lupaehtoluonnoksen kohdista, joista saatiin ristiriitaista tai kriittista palautetta

Kommentoija

Kavelykeskustan ja siltojen 10
km/h nopeusrajoitus

15 km/h nopeusrajoitus muualla kes-
kustassa ja Lutakossa

Yobaikaiset rajoitukset (reaktiotesti klo 22-
06 ja 15 km/h nopeusrajoitus klo 23-05)

Kannattaa.

MU - - Yonopeusrajoitukset hyvia, koska liikenne
tuusto o L )
yOaikaan paikoitellen vaarallisempaa mm.
koska liikennevaloja pois kaytosta.
L Kannattaa reaktiotestié
men nako- Kannattavat. Voisi laajentaa 10 '
va}_mmalset ja km/h nopeusrajoituksen myés muu- Ks. vasen ruutu Ehdottaa kayttokieltoa keskusta-alueella 22-
Nékovam- alle keskustaan :
. . 06 aikana.
maisten liitto
Kannattaa, mutta nopeusrajoituksen
Vanhusneu- e i
pitdisi olla koko kaupungissa 10 Ks. vasen ruutu -
vosto
km/h
Kannattaa, mutta aluetta pitaisi laa-
jentaa koko Kauppakadulle, koko
Vammaisneu- Kilpisenkadulle, Puistokadulle Aino-
VOSto lankadun risteyksen yli, Gradian lu-  Ks. vasen ruutu Reaktiotesti hyva asia.

kion edustalle Sepankadulla ja
Maki-Matin perhepuiston edustalle
Oikokadulla
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Vastustaa.
K_‘T"f‘”a“a"‘.z njutta_k__qv_e kafa_\dun o Osin vastustaa. Pyorateilla ja ajoradalla Kyseenalaistaa tarpeen 15 km/h yorajoituk-
saantulovaylille pitaisi myos asettaa o e " . e
Dott . . . nopeusrajoitus ei voi olla muuta liiken-  sille kaikkina Gina.
nopeutta ohjaavat likennemerkit .o )
L - : netta hitaampi
viestimaan nopeusrajoituksista : . I ,
Promillerajan tulon jalkeen pitda reaktiotes-
tin ottamista perustelemattomana toimena.
Vastustaa. Ei pida liikenneturvallisuu-
den kannalta perusteltuna, koska Ry-
Ryl Kannattaa delle tullut Jyvaskylasta vakuutusten
kautta vain vahan korvausvaatimuksia.
Vastustaa osin.
Vastustaa. Pydravaylilla ja ajoradoilla 15
Voi Kannattaa km/h on liian hidas ja saattaa kannustaa Pitda perusteltuna rajoituksia vain pe- la ja
kayttgjia ajamaan jalkakaytavilla. la-su valisina 6ina, seka erityistilanteissa,
kuten festareiden aikana, klo 00-05
Reim Jyvas-
kyla (kiin- - - -
teisto)
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Kommentoija |[Toimintakausi Pysakointisdannot Muut kommentit
Kayttorajoituksia voisi olla myds vappuna,
Toiveena potkulautojen kasautumisen koulujen paattopaivana, juhannuksena.
, ennaltaehkaisy. Toiveena liikennemerkkien kaytté mikroliiken-
Nuorisoval- i teelle
tuusto Toiveena omat parkkialueet, jotka maa- '

lattu katuun, myds pyséakdintipaikkojen

rakentaminen esim. katuja levittamalla. Liikenneopetusta koulussa pitdisi lisata,

koska monet nuoret eivat tutustu saantoihin
riittdvan hyvin.

Nakovammaisille tarkoitettujen ohjaus- Liikuntaesteisten parkkipaikkoja ei saa osoit-

raitojen ja liikuntaesteisten autopaikko- taa skuuttiparkiksi tapahtumien aikana.

jen paalle pysakaointi pitaisi huomioida

pysakointivirheena. Sahkdpotkulautojen huolimaton kayttoé aiheut-
taa vaaratilanteita erityisesti henkilgille, jotka

Risteysalueiden kulkuvaylat ja suojatei- eivat voi aistivammansa vuoksi havaita lahes-

Keski-Suomen

nakovammai- Olisi selkedmpéad, jos kauden aloitus-
set ja Nako- ja lopetuspaivamaarat olisivat etuka-
vammaisten teen paatetyt

[Tt den edustat pitaisi pitdaé vapaana pysa- tyvaa kulkuvalinetta, tai eivat kykene vaista-
koinnista maan vaarin pysakoitya potkulautaa.
Toiveena, etté esteettomyytta painotet-
taisiin.
Pysakointi jarjestettava siten, etta kulku-
Vanhusneu- \rllgul\é_cl)lz ei voi potkien kaataa kulku- Palveluntuottajan tulee painottaa turvallista ja
vosto y ' toiset kadunkayttajat huomioivaa lilkkkumista.

Palveluntuottaja voisi parinviikon valein
koota alueittain sdhkopotkulaudat yh-
teen paikkaan, nain ainakin jonkin het-
ken ovat jarjestyksessa.

\
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Epaselvaa, miten palveluntarjoaja voi
varmistaa, etta kayttaja pysakoi ehtojen Martti Korpilahden polun uimarannan osuus
. mukaisesti. liittymineen tulisi merkita ajokieltoalueeksi ja
Vammaisneu- o . ) .
vosto - Tuomiojarven uimarannan Honginkontie —

My0s jalkakaytavan tai pyoratien reu-  Polvitie tuntumaan pitéisi rakentaa pysakaoin-
naan pysakointi aiheuttaa ongelmia na- tialue mikroliikenteen kayttoon.
kévammaisille henkildille.

Toimintakauden pitéisi pohjautua vain

s Kaupungin kirjaamat saannot koskevat
saatilaan.

erityisesti kayttajaa, jonka kaytokseen

Kaupungin ja operaattorien pltaISI yh- operaattori el vol taysin vaikuttaa.

teistyOssa pyrkid ymparivuotiseen toi- Operaattorin opastuksen lisaksi kayttajia

mintaan. SR, . o .~ Ajokieltoalueet pitaa rajata siten, etta ne eivat
pitaisi ohjata myds visuaalisin opastein . L o
Dott ; . . GPS-epatarkkuus huomioiden osu pyora-
o . L ja valistuksen/koulutuksen kautta pysa- . =

48 tunnin aikaraja on liian tiukka, KGimA&n oikein vaylille.

esim. 72 tuntia parempi. '

Pitaisi olla riittavaa, ettd laudat siirre- Alnakln ruutukqua-alugglle p)(sako'”“'

t44n kunnossapidon tielta pois, ei ko- kieltoalueet pitaisi merkita myos maas-

konaan pois. toon.
Ryde On ok. - -

Toiveena, ettd toiminta olisi sallittua

aina kun saa sen sallii. Toiveena, etta

aJonl(leUV(_)_J_?l”‘?_l tarV'tS'?‘_'dS“rtE? pois tal- Ei pysty laittamaan likennevakuutustietoja
Voi visella saa'la, vaan niiden kayttoon- sovellukseen. Kysyy riittadke, etta ne ovat

otto voitaisiin teknisesti estaa. nettisivuilla julkisesti saatavilla.

Luonnoksessa esitetyt kriteerit saati-
lalle ovat varsin tiukkoja. Erityisesti

\
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pakkasella voi olla turvallista ajaa, jos
maa ei ole marka.

Reim Jyvas-

kyla (Kiinteistd) ~

Toiveena selkeat s&annot pysakaointiin
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Liite 2: Vastaukset muihin kommenteissa esitettyihin kysymyksiin:

K: Kuka valvoo pyséakdintia? Voisivatko esimerkiksi firmat ty6llistdd nuoria siirteleméaan
séhkopotkulautoja?

V: Kunta tai kunnallinen pysakoéinninvalvonta voi valvoa mikroliikenneluvan lupaehtojen
noudattamista. Palveluntarjoajat voivat tyollistaa halutessaan nuoria, mutta kunta ei voi
palveluntarjoajia tahan velvoittaa.

K: Miten palveluntarjoajat voivat kontrolloida, etta kayttajat noudattavat pysakaintiin liitty-
vien ehtoja, eivatka aja paihtyneena?

V: Lupaehdoissa velvoitetaan, ettd sovelluksessa on maarattava, etta kayttaja ottaa valo-
kuvan pysakoinnista ajon paatteeksi. Palveluntarjoaja voi naiden kuvien perusteella valvoa
pysakointia. Lupaehdoissa mainittu reaktiotesti puolestaan toimii siten, ettéd yoaikaan kayt-
tajan on pelattava erdénlainen peli, joka mittaa reaktiokykya, ennen kuin voi ottaa ajoneu-
von kayttoonsa. Mikali henkil6 ei padse reaktiotestia lapi, estetaan teknisesti ajoneuvon
kayttoonotto.

K: Voisiko ehtoihin lisata ikarajan?

V: Tieliikennelakiin on tullut kesdkuussa pykala, jonka mukaan alle 15-vuotias ei saa kul-
jettaa kevytta sahkdajoneuvoa. Ehtoihin ikarajaa ei voi laittaa.



